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Skierniewice 21.08.20009r.

Oswiadczenie projektanta (branza drogowa)

Niniejszy projekt architektoniczno-budowlany (wykonawczy) budowy drogi
gminnej Nr 115152E Wedrogow — Wola Pekoszewska, tgczacej droge krajowag
nr 70 z drogg powiatowa nr 1330E (branzy drogowej) w gm. Kowiesy zostat
wykonany zgodnie z obowigzujgcymi przepisami i zasadami wiedzy techniczne;j.



Skierniewice 21.08.20009r.

Oswiadczenie projektanta sprawdzajgcego (branza drogowa)

Niniejszy projekt architektoniczno-budowlany (wykonawczy) budowy drogi
gminnej Nr 115152E Wedrogow — Wola Pekoszewska, tgczacej droge krajowag
nr 70 z drogg powiatowa nr 1330E (branzy drogowej) w gm. Kowiesy zostat
wykonany zgodnie z obowigzujgcymi przepisami i zasadami wiedzy techniczne;j.



OPIS TECHNICZNY
1. Podstawa opracowania

Projekt budowy drogi gminnej Nr 115152E Wedrogéw —Wola Pekoszewska, fgczace;j
droge krajowg nr 70 z drogg powiatowag nr 1330E wraz z przebudowg kolidujgcej
sieci telekomunikacyjnej, opracowano na zlecenie Gminy Kowiesy 96-111 Kowiesy
Kowiesy nr 85. Dtugosc¢ projektowanej drogi wynosi 3935,19 m.

2. Materiaty wyjsciowe do projektu

- mapy zasadnicze w skali 1:1000, do celéw projektowych, nr ew. map: 862-
12/2007 z 09.01.2007r., 862-15/2009 z 22.07.2009r., 862-10/2009 z
10.06.2009r., 926-20/2009 z 22.07.2009r., 926-2/2007 z 19.01.2007r., 926-
19/2007 z 09.01.2007r., 926-26/2009 z 13.08.20009r.,

- Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca
1999r w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadac¢ drogi
publiczne i ich usytuowanie (Dz.U. nr43/99 poz.430),

- Ustawa z 10 kwietnia 2003r. o szczegolnych zasadach przygotowania
i realizacji inwestycji w zakresie drog publicznych (Dz. U. nr 03/08 poz.721),

- uzupetniajgce pomiary wysokosciowe.

1. Parametry geometryczne nawierzchni projektowanej drogi

Dla okreslenia parametréw geometrycznych jezdni drogi przyjeto predkosé
projektowg V = 40 km/h, tj: jak dla drogi lokalnej na terenie zabudowy i poza terenem
zabudowy.

Os jezdni okreslona jest miedzy wierzchotkami W1 do W28, ktorych lokalizacje

i wspotrzedne geodezyjne pokazano na rysunkach nr: 1A, 1B i 1C. Dla utatwienia
tyczenia elementow zagospodarowania terenu, o$ jezdni, jej krawedzie, lokalizacja
przepustow itp. zostaty opracowane w wersji numeryczne;.

Zasadnicza szerokos$c¢ jezdni wynosi 5,00 m. Szeroko$¢ ta ulega zwiekszeniu na
tukach poziomych. Wprowadzono 15 tukéw poziomych. Miedzy prostymi a tukami
wprowadzono proste przejsciowe o dtugosciach po 20,0 m, z wyjatkiem proste;j
miedzy tukami w wierzchotkach W20 i W21, gdzie dtugos$¢ prostej przejsciowej
wynosi 22,47m. Dtuzsza prosta niz inne wynika z faktu zmiany spadkéw
poprzecznych jezdni o wartosé: 7% + 2% = 9% (patrz ponizej jak dla odcinka B-D-E-
F — wiersz nr 9 od géry).

Dla odcinkéw jezdni bez rowéw odwadniajgcych zastosowano spadki poprzeczne
dwustronne (daszkowe) wynoszace 2%. Dla odcinkéw jezdni z rowami — spadki
jednostronne wynoszace 2%. Spadki te ulegajg zmianie (przechyiki) na niektérych
tukach poziomych.

Zaprojektowano nastepujace spadki poprzeczne dla odcinka A-B-C:

- od 0+014,75 do 0+193,33 — spadek dwustronny 2%,

- od 0+193,33 do 0+213,33 — zmiana spadku na jednostronny 3,5% w prawo,
- od 0+213,33 do 0+243,58 — spadek jednostronny 3,5% w prawo,

- od 0+243,58 do 0+263,58 — zmiana spadku na dwustronny 2%,



- od 0+263,58 do 0+384,66 — spadek dwustronny 2%,

- od 0+384,66 do 0+404,66 — zmiana spadku na jednostronny 2% w prawo,
- od 0+404,66 do 0+540,36 — spadek jednostronny 2% w prawo,

- od 0+540,36 do 0+560,36 — zmiana spadku na jednostronny 7% w prawo,
- od 0+560,36 do 0+603,86 — spadek jednostronny 7% w prawo,

- od 0+603,86 do 0+623,86 — zmiana spadku na dwustronny 2%,

- od 0+623,86 do 0+661,09 — spadek dwustronny 2%,

- od 0+661,09 do 0+681,09 — zmiana spadku na jednostronny 7% w lewo,

- od 0+681,09 do 0+706,55 — spadek jednostronny 7% w lewo,

- od 0+706,55 do 0+726,55 — zmiana spadku na jednostronny 2% w lewo,

- od 0+726,55 do 1+792,15 — spadek jednostronny 2% w lewo.

Zaprojektowano nastepujace spadki poprzeczne dla odcinka B-D-E-F:
- od 0+008,50 do 0+590,00 — spadek jednostronny 2% w lewo,

- od 0+600,00 do 0+644,72 — spadek dwustronny 2%,

- od 0+644,72 do 0+664,72 — zmiana spadku na jednostronny 7% w lewo,

- od 0+664,72 do 0+686,28 — spadek jednostronny 7% w lewo,

- od 0+686,28 do 0+706,28 — zmiana spadku na dwustronny 2%,

- od 0+706,28 do 1+294,97 — spadek dwustronny 2%,

- od 1+294,97 do 1+314,97 - zmiana spadku na jednostronny 7% w prawo,
- od 1+314,97 do 1+351,24 - spadek jednostronny 7% w prawo,

- od 1+351,24 do 1+373,71 - zmiana spadku na jednostronny 2% w lewo,
- od 1+373,71 do 1+913,46 — spadek jednostronny 2% w lewo,

- od 1+913,46 do 1+933,46 - zmiana spadku na dwustronny 2%,

- od 1+933,46 do 1+953,46 — zmiana spadku na jednostronny 4% w prawo,
- od 1+953,46 do 1+983,00 — spadek jednostronny 4% w prawo,

- od 1+983,00 do 2+003,00 — zmiana spadku na dwustronny 2%,

- od 2+003,00 do 2+157,79 — spadek dwustronny 2%.

Parametry geometryczne projektowanej jezdni drogi pokazano na planie

sytuacyjno-wysokosciowym —rys. nr: 1A, 1B i 1C.

2. Posadowienie wysokosciowe nawierzchni

Posadowienie wysokosciowe nawierzchni jezdni zaprojektowano przy uwzglednieniu:

- zapewnienia sptywu wéd opadowych spadkami podtuznymi i poprzecznymi do
rowow odwadniajacych i w pobocza gruntowe,

- nawigzania jezdni do istniejgcych bram wjazdowych,

- wykorzystania czesci istniejgcej nawierzchni brukowej jako podbudowy
pomocnicze;.

Wprowadzono 7 tuki wypukte i 4 tuki wkleste.

Spadki podtuzne w osi jezdni pokazano na profilu podtuznym - rys. nr 2A i 2B.

3. Konstrukcja nawierzchni jezdni

Obecnie na istniejgcej drodze istnieje bardzo mate natezenie ruchu pojazdow.
Istniejgca kategoria ruchu wynosi KR1. W zwigzku z przewidywanym wzrostem



natezenia ruchu pojazdéw po wykonaniu drogi, zasugerowano Inwestorowi
wprowadzenie kategorii ruchu KR2. Jednak, zgodnie z zyczeniem Inwestora,
zmniejszono konstrukcje nawierzchni drogi, dostosowujgc ja do warunkow
posrednich kategorii ruchu miedzy KR1 i KR2.

Konstrukcja nawierzchni jezdni odc. A-B-C od 0+263.,23 do 1+792,15 i catego B-D-E-
F wynosi:

- nawierzchnia mineralno-asfaltowa, warstwa Scieralna 0/12,8 mm dla KR2 gr. 4 cm,
- nawierzchnia mineralno-asfaltowa, warstwa wigzaca 0/16 mm dla KR2 gr. 6 cm,

- podbudowa z ttucznia kamiennego 31,5/63 mm gr. 20 cm, klinowana klincem,

- warstwa odcinajgca z piasku srednio/gruboziarnistego gr. 15 cm.

W celu wykorzystania istniejacej nawierzchni z kamienia polnego (kocich tbdw), na
odcinku A-B-C od 0+014,75 do 0+263,23 wykorzystuje sie te nawierzchnie, jako
podbudowe pomocniczg. Konstrukcja nawierzchni na tym odcinku wynosi:

- nawierzchnia mineralno-asfaltowa, warstwa Scieralna 0/12,8 mm dla KR2 gr. 4 cm,
- nawierzchnia mineralno-asfaltowa, warstwa wigzaca 0/16 mm dla KR2 gr. 6 cm,

- podbudowa z kruszywa tamanego 0/63 mm gr. 15 cm, klinowana klincem,

- istniejgca nawierzchnia z kamienia polnego.

Z obu stron tej nawierzchni nalezy wykona¢ poszerzenia o konstrukciji:

- nawierzchnia mineralno-asfaltowa, warstwa Scieralna 0/12,8 mm dla KR2 gr. 4 cm,
- nawierzchnia mineralno-asfaltowa, warstwa wigzaca 0/16 mm dla KR2 gr. 6 cm,

- podbudowa z ttucznia kamiennego 31,5/63 mm gr. 20 cm, klinowana klincem,

- warstwa odcinajgca z piasku srednio/gruboziarnistego gr. 15 cm.

Szerokos¢ tych poszerzenh jest wynikowa, na co ma wptyw lokalizacja istniejgcej
nawierzchni z kamienia i lokalizacja projektowanej nawierzchni (nie sg one
réwnolegte). Laczna szerokos$¢ nawierzchni jezdni wynosi¢ ma 5,00 m.

Z obu stron drogi wykonane bedg pobocza gruntowe:

- pomiedzy jezdnia a rowami odwadniajgcymi - z gleby zyznej, o szer. 0,75 m-1,5 m,
- po stronie jezdni, na ktorej nie ma rowow — z gruntu z korytowania.

Przewidziano zastosowanie gleby zyznej na pobocza miedzy jezdnig a rowami, ze
wzgledu na mniejszg jej podatnosé na obsypywanie sie (szczegodlnie podczas
opaddéw deszczu) do rowdw, oraz szybsze porosniecie trawa.

Na odcinku drogi A-B-C przy przepuscie nr 1 od 0+323,00 do 0+333,00 i odcinku
drogi B-D-E-F od 1+903,00 do 2+090,00, przy krawedzi jezdni nalezy wykonac
betonowe korytka sciekowe. Korytka o wymiarach: 60 cm x 50 cm x 15 cm,
posadowi¢ na tawach z betonu kl. B10 gr. 15 cm. Od strony pobocza korytka
umocni¢ kraweznikami betonowymi 15x30, posadowionymi jako wtopione. Korytka
ukierunkujg sptyw wody i zabezpieczg pobocza i skarpy drogi przed rozmywaniem
przez wode sptywajgca z jezdni.

Konstrukcje nawierzchni jezdni na poszczegélnych odcinkach drogi pokazano
na rysunku nr 3. Ze wzgledu na duza ré6znorodnos¢ poszczegolinych
przekrojow, niektére odcinki nie zostaty narysowane w formie przekrojow na



rysunku nr 3. Jednak wszystkie szczegoty lokalizacji rowéw odwadniajacych, korytek,
zmiany spadkéw itp. pokazano na planie sytuacyjno-wysokosciowym — rys. nr 1A, 1B,
1C.

Zjazdy do posesiji nalezy wykonaé do granicy wtasnosci tj. tylko w pasie drogowym.

Zjazdy nalezy nawigzac do jezdni jednym z dwéch sposobdéw:

- fukami kofowymi o promieniu R=3,0 m w przypadku, gdy odlegto$¢ jezdni od granicy pasa
drogowego jest wieksza lub réwna 3,0m),

- skosami 1m x1m — w przypadku, gdy odlegtos¢ ta jest mniejsza.

Konstrukcje zjazdéw wykonac taka, jak konstrukcja jezdni drogi.
4. Remont przepustu dwuotworowego (nr 1) w pikiecie 0+330,00

Pod droga, w pikiecie 0+330,00 istnieje przepust dwuotworowy z rur zelbetowych @ 1500,
zakonczony zelbetowymi murkami czotowymi. Dlugosé przepustu wynosi 9,70 m, dlugos¢
murkow — 7,00 m. Istniejgce murki sg w ztym stanie technicznym. Murek po zachodniej
stronie przepustu ulegt przechyleniu, co doprowadzito do rozwarstwienia skrajnych rur
przepustowych.

Remontowi podlegaja tylko istniejgce murki oporowe, ktére nalezy rozebra¢ wraz z tawami.
Rozebraé nalezy tez skrajne odcinki rur przepustowych, ktére ulegty odspojeniu od reszty
przepustu. W ich miejsce wykona¢ nowe rury i nowe murki, zbrojone z betonu kl. B25,

0 wymiarach:

- wys. murka — 260 cm,

- dt. murka — 700 cm,

- szer. murka — 40 cm.

Murki zakonczy¢ kapinosem z betonu.

Murki nalezy posadowi¢ na zbrojonych fundamentach betonowych (tawach) z betonu kl. B25,
o wymiarach: wys. 80 cm, szer. 55 cm i dt. 700 cm. Ze wzgledu na wykonywanie robo6t na
czynnym cieku wodnym, fundamenty murkéw nalezy wykonywac¢ potéwkowo, a naptyw wody
ograniczy¢ poprzez zastosowanie scianek szczelnych. Obie potéwki murka powigzac za
pomocg pretdow nr 9 (rys. nr 4), wystajacych z jednej z potéwek na dtugosé 100 cm, oraz
pretow nr 15 (rys. nr 4) drugiej potowy murka.

tawy fundamentowe posadowi¢ na zageszczonej podbudowie z betonu kl. B15

o wymiarach: wys. 30 cm, szer. 55 cm i dt. 700 cm.

Po wykonaniu murkow, nalezy je umocnic¢ stozkami oporowymi z zageszczonej gleby zyzne;j.

Konstrukcje murkéw oporowych pokazano na rysunku nr 4.

Istniejgce rury przepustowe nalezy od goéry odkryé¢ na okoto 25 cm ich srednicy. Rury
oczy$ci¢ a ubytki i szczeliny wypetni¢ zaprawg cementowa. Nastepnie rury od gory izolowac
emulsjg asfaltowg a styki rur obtozy¢ dwiema paskami papy o szer. 30 cm.

Murki oporowe nalezy powigzaé ze sobg betonowag, zbrojong ptytg stezajaca

z betonu kl. B25. Piyte posadowi¢ na podbudowie z chudego betonu kl. B6/9 gr. 20 cm. Plyte
stezajgca wykonaé miedzy murkami tj. o szerokosci 890 cm i na dtugosci 524 cm. Grubosé
ptyty wynosi 25 cm. Plyte zazbroi¢ 5 siatkami z pretéw zebrowanych o srednicy 10 cm. W
siatkach nr 1, 3, 4i 5 (rys. nr 5) prety nr 2 nalezy powigzac¢ z pretaminr 5, 6, 7, 8, 14

(rys. nr 4) murkéw oporowych. Siatki te stezajg (taczg) ze sobg oba murki oporowe.

Konstrukcje ptyty stezajacej pokazano na rysunku nr 5.



Na wyremontowanym przepuscie nalezy zainstalowac barieroporecze ochronne typu
U11b, o dtugosci: 8 przeset x 1,0 m = 8,0 m. Siedem stupkéw srodkowych nalezy
zamocowac za pomocg kotew do murkow oporowych przepustu. Kotwy umiescic

w murkach w fazie ich betonowania. Dwa stupki skrajne nalezy wkopac¢ w grunt na
gt. 1,2 m. Pas prowadnicy barieroporeczy nalezy powigza¢ srubami z pasem
prowadnicy barier ochronnych SP06 z obu stron murkow.

Lokalizacje barier na murkach przepustu pokazano na rysunku nr 6.
Konstrukcje barieroporeczy pokazano na rysunku nr 8.

5. Budowa przepustéw pod droga

Pod projektowana droga i wkaczeniami w drogi boczne nalezy wykonaé przepusty
z rur zelbetowych o srednicy 40 cm, w ilosci 7 szt.

Budowa przepustow polega na:
- wykonaniu tawy z gruntu stabilizowanego cementem o Rm=5Mpa gr. 25 cm,
- wykonaniu przepustéw z rur zbrojonych betonowych & 40 cm o dtugosci
wg rysunku nr 7,
- wykonaniu skosnych betonowych zakonczen przepustow.

Lokalizacja przepustéw zostata pokazana na rysunku nr 1A, 1B i 1C, gdzie
przepusty zostaly ponumerowane. Dlugosci poszczegdlnych przepustéw oraz
rzedne ich dna pokazano narys. nr nr 1A, 1B i 1C.

Przekroje konstrukcyjne przepustéw pokazano na rysunku nr 7.

6. Budowa przepustéw pod zjazdami do posesji

Pod zjazdami do posesiji, w Sladzie rowu odwadniajgcego, nalezy wykonac przepusty
z rur zelbetowych o srednicy 40 cm, w ilosci 16 szt.

Budowa przepustow polega na:

- wykonaniu tawy ze zwiru gr. 20 cm,

- wykonaniu przepustéw z rur zbrojonych betonowych & 40 cm o dtugosci
wg rysunku nr 7,

- wykonaniu skosnych betonowych zakonczen przepustow.

Lokalizacja przepustéw zostata pokazana na rysunku nr 1A, 1B i 1C, gdzie
przepusty zostaly ponumerowane. Dtugosci poszczegdlnych przepustéw oraz
rzedne ich dna pokazano na rys. nr nr 1A, 1B i 1C.

Przekroje konstrukcyjne przepustéw pokazano na rysunku nr 7.

7. Rowy odwadniajace

Nalezy wykona¢ nowe rowy odwadniajgce, parametrach:

- szer. korony rowu — 1,5 mi 2,0 m (w zaleznosci od odcinka),
- szer. dna rowu — 0,4 m,

- gtebokos¢ rowdéw — 0,55 m.

Profil podtuzny dna rowéw pokazano na rysunku nr 2A i 2B.



8. Urzadzenia bezpieczenstwa ruchu

Dla zapewnienia bezpieczenstwa ruchu, droge nalezy oznakowac¢ znakami
pionowymi.

Wzdtuz odcinkéw drogi z obu stron przepustu nr 1 nalezy zainstalowac stalowe
bariery ochronne SP06. Lokalizacje barier pokazano na projekcie oznakowania
pionowego.

Projekt oznakowania pionowego jest przedmiotem oddzielnej dokumentacji
technicznej.
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